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el que preveu el Pla Provincial d'Ordenacié de les Balears per
als Elements Paisatgistics Singulars, per al sector situat entre
1a costa i una parallela a aquesta a 500 metres de distancia; 1
el dels Paratges Pregservats en Aarea forestal per a la resta de
1'espai.

DISPOSICIONS FINALS. -

Primera.- Hom autoritza el Govern de la Comgnit;?
Autonoma a dictar les disposicions necessaries per a l'aplicacio
i el desenvolupament d'aquesta Llei,.

Segona.- La present Llei tendra vigénc%a a.pgrtir del
dia segiient al de la seva publicacid al Butllet: Oficial de la
Comunitat Autonoma de les Illes Eglears. ]

Per tant, ordén que tots els ciutadans guardin aquesta Llei i que els Tri-

bunals i les Autoritats als quals pertoqui Ia facin guardar.

A Palma de Mallorca, a trenta-u.de maig de mil nou-cents noranta.
EL PRESIDENT,
Signat: Gabriel Caiiellas Fons
El Conseller d‘Obres Piibliques i
Ordenaci6 del Territori,
Signat: Jerénimo Saiz Gomila.

-0 (24)

LLEI 5/1990, de 24 de maig, de carreteres de la Comunitat Autono-
ma de les Iles Balears.

EL PRESIDENT DE LA COMUNITAT AUTONOMA
DE LES ILLES BALEARS

Sia notori a tots els ciutadans que e} Parlament de les Tiles Balears ha apro-
vat i jo, en nom del Rei i d‘acord amb el que s‘estableix a [‘article 27.2 de I'Es-
tatut d‘Autonomia, tenc a bé de promulgar la segiient :

LLEI
EXPOSICIO DE MOTIUS

El desenvolupament del procés de transferéncia de competdncles en matdria de carreteres de
I'Estat a les CC.AA. motiva I'elaboracié pel Govern de la Nacié, | la posterior aprovacié per les Cor-
ts dia 29 de juliol del 1988, d'una nova Liei de Carreteres, referida a les d'interds general de I'Estat,
que deroga I'anterior de dia 19 de desembre del 1974, 'ambit d'aplicacié de la qual s'estenia a tota
classe de carreteres i, per aixo, a les dependents de les CC.AA. | a les dels Ens d'Administracié Lo-
cal. ) i

El buit produit per aquesta modificaci¢ legal justifica plenament la redaccié de ta Llel de Carreteres
propia de la Comunitat Autdnoma de les llies Balears, que abasta les xarxes dependents del Go-
vern, dels Consells Insulars i dels Ajuntaments, tenint en compte la competéncia exclusiva de la
Comunitat en la matéria, continguda a I'apartat 5 de I'article 10 de I'Estatut d’Autonomia.

S'ha d’assenyalar com a primera nota distintiva de-la Llel que s’ajusta tant com ha estat possible a
l'estructura i al contingut de la Llel estatal. Aixi, la definici6 de les carreteres, el tipus, les caracterls-
tiques i els elements basics s'hl corresponen practicament en la totalitat | el matelx passa amb els
estudis de planejament i amb el desenvolupament de la tematica general de les mesures de defen-:
sa de la carretera. o

Amb aixd s'aconsegueix de conservar les denominacions tradicionals, aprofundir en les experidn-
cies tingudes, mantenir criterls que sén coneguts i respectats per usuarls, projectistes i construc-
tors i fer més fecunda la Col.laboracié tdcnica entre les distintes Administracions | entitats espanyo-
les vinculades al sector. e

En un altre ordre de coses, la Liei aborda una classlificacié de les carreteres de la Comunitat, due
fa coincidir les condiclons d’Gs de cada una amb I'adscripcié administrativa corresponent. Alxi, los
carreteres amb transis de més importancia quantitativa o qualitativa s'integren en la xarxa prima-
ria, la titularitat de les quals correspon al Govern; les que tenen com a missié la distribuci6 det tran-
sit en destinacions detallades formen les xarxes secundaries, de titularitat dels Conselis Insulars, I, -
finaiment, les que donen suport a transits purament locals formen part de les xarxes locals | rurals,
la titularitat de les quals ostenta I'Ajuntament corresponent. )

La Llei preveu ia creacié d'un organisme autdnom que s'ocup! de 'administraclé | la gestié de car-
reteres de distinta titularitat, que permeti que, a I'dmbit relativament petit de la nostra Comunitat,
s'aprofitin al méxim els recursos, sempre insuficients, amb els quals s’ha de fer front a I'alt cost de
construcclé | conservacié de les carreteres, alhora que pot aconseguir-se una coordinacié perfecta
en la planificacié | explotacié.

No s’exclou la participaci6 en aquest Organisme de |'Administracié Central, en la linia de col.labo-
raclé tdenica | econdmica que s'inicia d’enga del traspas de competéncies a la Comunitat Autdno-
ma, en no haver restat cap carretera d'interds general de I'Estat a I'arxipdlag balear.

La Llel posa I'accent en I'obligatorietat que les carreteres noves o les milliores de les existents que
les modifiquin substancialment responguin a un planejament global previ en concret que es trobin
contingudes en e} Pla Director Sectorial; també en aquest Pla s'ha d'escometre una reordenacié
de les carreteres a cada una de les xarxes, ja que la distribucié avui existent presenta disfuncions
clares respecte al paper assignat a cada una.
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Queda patent en el text la voluntat de comptar amb una informacié completa de les obres planeja-
des o projectades, tant les diverses administracions interessades, com les persones que puguin
veure's afectades. Logicament es preveuen els mecanismes adequats perqué, en cas de discre-
pancies, sigui el criteri més general el que pugui dur-se a terme, de manera que la voluntat d’'uns
pocs no impedeixi I'Interés de la majoria.

La Liei regula les afeccions de les carreteres a les propietats confrontants, amb un dobile criteri: per
una banda, es manté la sistematica de zones, constituides per franges longitudinals de terrenys,
generalment paral.leles a les carreteres, la funcié i les dimensions de les quals variin segons la ca-
tegoria de la carretera i la situacié en el planejament, aixd en concordanga amb el que s'exposava
més enrera com a primera nota distintiva de la Lisi; per una aitra, s’ha tendit a simplificar aquestes
zones tant com sigui possible, d'acord amb 'experiéncia d'aplicacié a les liles.

Es important també de destacar que aquesta experiéncia permet tractar diversos aspectes de les
construccions i activitats que es poden permetre a I'entorn de les carreteres, de manera especifica
acomodant-les a la problematica insular, aixi passa amb els tancaments, els murs de soteniment
de marges, explotacions comercials i turistiques, la construccié de nous accessos i fa publicitat.

Quant a fa persecucié de les infraccions, la Llei fixa el procediment | detalla minuciosament les fal-
tes, aixi com la qualificacié i sanci6 d'aquestes, amb la qual cosa es pretén una tramitacié agil 1 cla-
ra | una defensa contundent de la carretera | la seguretat de I'usuarl.

CAP{TOL 1.- DISPOSICIONS GENERALS.-
Article 1.-

Es objecte d'aquesta Liei ia regulacié de la planificaci6 i projecte de les carreteres de les liles Bale-
ars, aixi com del finangament, la construcci6, la conservacié, |'explotacié i I'Gs d’aquestes.

Article 2.-

1.- Es consideren carreteres les viés de domini i Us pUblic, projectades i construides o adaptades
fonamentaiment per a la circulacié de vehicles automobils.

2.- Per les caracteristiques que presenten, les carreteres es classifiquen en autopistes, autovies,
vies rapides i carreteres convencionals.

3.- S6n autopistes les carreteres que han estat especiaiment projectadss, construides i senyalitza-
des com a tals per a {'exclusiva circulacié d'automobils | que reuneixen les caracterfstiques se-
glents:

a) No hi tenen accés les propietats confrontants.

b) No travessa a nivell cap altra sendera, via, linia de ferrocarril o tramvia, ni sén travessades a ni-
vell per cap sendera, via de comunicacié o servitud de pas.

¢} Consta de distintes calgades per a cada sentit de circulacid, separades entre si, excepts en
punts singulars o amb caracter temporal, per una franja o terreny no destinat a la circulacié o, en
casos excepclonals, per altres mitjans.

4.- S6n autovies les carreteres que, no reunint tots els requisits de ies autopistes, tenen calgades
separades per a cada sentit de la circulaci6 i limitaci6 total d’accés a les propietats confrontants.

5.- 86n vies rapides les carreteres d'una sola calgada i amb limitacié total d'accés a les propietats
confrontants. :

6.- S6n carreteres convencionals les que ne reuneixen les caracterfstiues proples de les autopis-
tes, autovies i vies rapides.

7.- 86n arees de servei les zones confrontants amb les carreteres, dissenyades expressament per
albergar instal.lacions i serveis destinats a la cobertura de les necessitats de la circulacié i que po-
den incloure zones d'estacionament | repds, estacions de subministrament de carburants; bars,
restaurants, tallers de reparacié i altres serveis anélegs, destinats a facilitar la seguretat i comoditat
dels usuaris de la carretera.

Article 3.-
No tenen la consideracié¢ de carreteres:

a) Els carrers, és a dir, les vies que discorren integrament per sol urba i no formen part de carrete-
res interurbanes.

b) Els camins de sarveis, entenent com a tals els construits com a slements auxiliars o comple-
mentaris de les activitats especifiques dels seus titulars, siguin publiques o privades.

Article 4.-
Per a la correcta interpretacié d'aquesta Liei, es defineixen els elements seglients, sense perjudici
que reglamentariament es completin i detallin aquests i d'aitres.

¢



B.0.CALB. Niom. 77 26-6-50

-Voravia &s la zona longitudinat de la carretera, elevada o no, destinada al pas dels vianants.

- Apaytador és I'eixamplament de fa calgada, destinada a la detenci6 de vehicles sense interceptar
la circulacié per la calgada.

- Voral és la zona longitudinal de la carretera lliure d'obstacles compresa entre l'aresta exterior de
la calgada i la vora corresponent a la plataforma o la berma, sl n’hi ha.

- Aresta exterior de la calgada és la vora exterior de la part de la carretera destinada a la circulacié
de vehicles en general. Quan consta de diverses calgades, I'aresta exterior és la vora detra de la
calcada externa.

- Aresta exterior de Pexplanaci6 és la intersecci6 del talds de desmunt, del terraplé o, també, dels
murs de sosteniment confrontats amb el terreny natural.

En els casos especials de ponts, viaductes, tinels, estructures o obres similars, es podra fixar com

a aresta exterior de I'explanacié la linia de projeccié octogonal de la vora de les obres sobre ei ter-
reny. Quan el terreny natural circumdant esta al mateix nivell de la carretera, I'aresta exterior de
fexplanaci6 és la vora exterior de la cuneta. ’

- Berma és la zona longitudinal de la carretera compresa entre l'aresta exterior de la calgada o del
voral, si r*hi ha, i la vora corresponent a la plataforma, destinada a fa instal.laci6 d’elements auxi-
liars de la carretera. ‘

- Calgada és la zona de la carretera destinada normaiment a ta circulacié de vehicles. Es constituf-
da per un cert nombre de carrils entre els quals s'inclouen ols d'entrada | sortida i els addicionals
per a V'espera i/o emmagatzamament, aixf com els destinats a determinats tipus de vehicles, com
els lents o de transport pablic i també, eventualment, de pistes per & usuaris espacials com ciclis-
tes, entre d'altres.

- Vial de servei és aquell vial amb tragat sensiblement paral.lel a una carretera respecte de ia qual
16 caracter secundari amb interseccions amb aquesta solament en alguns punts i a la qual tenen
accés les finques confrontants.

- Carril és qualsevol de las faixes longitudinals en qué es pot dividir la calgada, materialitzada o no,
per marques vials longitudinals, sempre que tengui amplaria suficient per a permetre ia circulacio
d'una fitera d’automobils que no siguin motocicletes.

- Carril especial és aquell les caracteristiques d'amplaria, fort i senyalitzacié del qual s’acomoden a
una classe especial de transit: bicicletes, transit lent, etc. ) .

. Carril d’entrada és el carril auxiliar 'objecte det qual és de facilitar I'entrada dels vehicles proce-
dents d’una altra caigada, pel qual es pot assolir una velocitat simitar a la dels que circulen pel car-
ril al qual pretenen incorporar-se.

- Carril de sortida és el carril auxiliar I'objecte del qual és de facllitar la sortida dels vehicles d'una
calgada de circulacié rapida, en el qual es pot reduir la velocitat quan sigui necessarl sense pertor-
bar 1a circulacié dels altres vehicles que continuen en aquesta caigada.

- Explanacié és la zona de terreny ocupada realment per ia carretera, els limits de la qual sén les
arestes exterior de 'explanacio.

- Mitjana és la zona longitudinal de la carretera que separa les calgades i no destinada a la circula-
cié.

- Plataforma és la zona de la carretera destinada normalment a I'is dels vehicles, formada per la

calgada i els vorals. Quan la carretera consta de diverses calgades a cada una li correspon una
plataforma.

- Travessera és el tram de la carretera que discorre per sol urbd, urbanitzable programat o apte per
a la urbanitzacié.

- Variant és I'obra de modernitzacié d’una carretera que afecta el tragat horitzontal o vertical, perd
que permet deixar en servel el tram de la carretera antiga.

Article 5.-
1.- Les carreteres de les llles Balears s'integren en les xarxes seglients:

- Xarxa Primaria, constituida per les carreteres per on discorren transits d'interés general de la Co-
munitat, per la importancia quantitativa o qualitativa que tenen, per comunicar les principals locali-
tats o comarques, els ports o aeroports i per servir de base als principals eixos econdmics, comer-
cials i turistics, | que formen dins de cada ilia una xarxa connexa.

- Xarxa Secundaria inclou aquelles carreteres que, sense tenir les caracteristiques de la Xarxa Pri-
maria, serveixen de comunicacié intercomarcal a cada illa, 0 acompleixen una funcié que supera
Fambit municipal i que en distribueixen el transit per tot I'ambit insular.

- Xarxa Local | Rural, constituida per aquelles carreteres la funcié de les quals es limita a donar so-
lucié al transport viari prefereniment dins de.'ambit propi del terme municipal.
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.- La titularitat de les xarxes Primaria | Secundaria correspon a la Comunitat Autdnoma | als Con-
sells Insulars respectivament, sense perjudici d'alld que les lieis de transferéncia de competéncies
estableixin.

L'administracié i gestié d’aquestes xarxes corresponen a f'organisme que n’ostenti la titularitat. No
obstant aixd, la Comunitat Autbnoma podra, mitjangant Liei, crear un organisme autonom destinat
a aquest fi, al qual es podran adscriure, a més de la xarxa priméria les xarxes de titularitat secunda-
ria, si aixi ho aprova el Ple dels Consells respectius, aixl com fer que hi participin d'altres Adminis-
tracions i Entitats interessades.

3.- La titularitat, administracié i gestié de les xarxes locals i rurals corresponen a ['Ajuntament res-
pectiu. Els Ajuntaments podran realitzar convenis amb la Comunitat Autdbnoma i amb els Consells
Insulars per a I'administraci6 i gestié de les seves xarxes { amb I'organisme que, si n'és el cas, es
crei.

4.- Els Ajuntaments confinants, les Mancomunitats i les autoritats urbanistiques, promouran els me-
canismes de cooperacid convenients per assegurar una coordinacié de les xarxes de carreteres
municipals respectives.

Article 6.-

Les Administracions sota la coordinacié del Govern de la Comunitat Autdnoma mantindran un In-
ventari detallat de la xarxa de carreteres respectiva, amb detall de les seves condicions. E! Govern
promoura la publicacié, periddicament actualitzada, d’'un Mapa Oficial de Carreteres de la Comuni-
tat Autdnoma de les llles Balears, on es detallin les xarxes existents.

CAPITOL II.- PLANIFICACIO | PROJECTE.

Article 7.-

1.- EI Pla Sectorial de Carreteres definira ies xarxes priméria i secundaria, les previsions de cons-
truccié de noves carreteres i millara de les existents, aix/ com les determinacions basiques de les
xarxes locals i rurals. ’

1.1.- Les determinacions contingudes en el Pla Director Sectorial de Carreteres, aix{ com els estu-
dis definits als articles 9 i seglients, seran incorporades als Plans d’Ordenacié Urbana, Plans Par-
cials i d'altres instruments d'ordenacié urbanistica municipals.

2.- La modificacié de les xarxes pot produir-se de la manera segtent:

2.1. Per canvi de titularitat de les carreteres existents, en virtut de tranferéncies o acord mutu entre
ies Administracions pibliques interessades.

2.2. Per la integracié de carreteres de nova construcclo.

2.3. Per la desafecci6 de trams de carreteres.

Article 8.-

1.- El Govern de la Comunitat Autdnoma i les Entitats Locals s'hauran de coordinar entre ells per
alld que es refereix a les mdtues incidéncies de les seves carreteres, per tal de garantir la unitat del
sistema de comunicacions | harmonitzar els interesos publics afectats, utilitzant els mecanismes le-

galment establerts.

2.- Els Ajuntaments podran formular Plans Municipals de carreteres que en definiran les xarxes i les
Py T . . . L4 N
previsions de modificacié i execucié de noves carreteres.

Els Plans Municipals de carreteres estaran inclosos en el corresponent instrument de planejament
general del Municipi o bé tendran la forma de Pla Especial, en desenvolupament d'aquell.

3.- Els planejaments urbanistics que afectin carreteres de la xarxa Primaria o Secundaria o les se-
ves zones de Domini Piblic, reserva o proteccié, seran informats preceptivament pels Organismes

titulars d'aquestes, I'informe dels quals es considerara favorable si no s'emet en el termini d'un
mes.

Article 9.-

Els estudis de carreteres que en cada cas requereixin 'execuci¢ d'una obra, s'adaptaran als se-
glients tipus, establerts en rad a la seva finalitat:

a) Estudi de planejament.
b) Estudi previ.
¢) Estudi informatiu.

d) Avantprojecte.
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) Projecte de construccié.

f) Projecte de tragat.

) Pla especial de proteccié.

Articie 10.-

1.- Uestudi de planejament consisteix en la definicié d'un esquema vial d'un determinat any horit-
z6, aixi com de les seves caracterfstiques i dimensions recomanables, necessitats de sol i d'altres
limitacions, a la vista del planejament territorial i de transport.

2.- L'estudi de planejament comprendra com a minim:

a) Exposicié i delimitacié de I'objecte de |'estudi.

b) Arreplegar dades relatives a ['estructura, ordenacié territorial | demanda de transports | la seva
evolucié. :

¢) Analisi de la situacié actual amb l'estructura sécio-econdmica, ordenaci6 territorial i oferta | de-
manda vial i de transport en la zona de I'estudi.

d) Previsions i repercussions sdclo-econdmiques i demanda de transport a un determinat any ho-
ritzd.

) Esquemes vials possibles, comparacié i seleccié dels més recomenables.

Articie 11.-

1.- L'estudi previ consisteix en la recopllaci6 i analisi de les dades necessarles per a definir en linles
generals les diferents solucions a un determinat problema, valorant tots els seus efectes. Incloura
les valoracions comparades dels.impactes ambientals de les alternatives proposades.

2.- L’estudi previ comprendra com a minim:

a) Exposici6 de l'objecte de 'estudi i plantejament del problema a resoldre.

b) Arreplegar les dades necessaries, tals com estudis de planejament existents, de transit o de ter-
renys.

¢) Analisi de les dades anteriors.

d) Definicié en linies generals de les diferents opcions per regoldre el problema piante|at.

o) Valoraclé i comparacié de les esmentades opclons, amb Incluslé en cada cas | amb I'aproxima-
clé adequada dels Impactes ambientals, les exproplacions | modificacions de servituds | servels
afectats.

f) Possibllitats de limitaci6 d'accés | les seves conseqiéncies.

Q) Seleccié d'alternatives més convenients entre les opcions estudiades.

Article 12.-

1.~ L'estudi informatiu consisteix en la descripcié en linies generals del tragat de la carretera, a
efectes que pugui servir de base a I'expedient d'informaci6 publica que s'inicii en el seu cas.-

2.- L'estudi informatiu comprendrd com a minim:

a) Objecte de Pestudi i exposici6 de les circumstancies que justifiquin la declaracid d’interés gene-
ral de la carretera i la concepcié global del seu tragat.

b) Definici6 en linies generals, tant geografiques com funcionals, de totes les opcions de tragat es-
tudiades.

¢) Analisi dels avantatges, inconvenients i despeses de cada una de les opcions i el seu impacte
en els diversos aspectes del transport, tenint en compte en les despeses les dels terrenys, serveis
i drets a qué puguin afectar en cada cas.

d) Seleccié del tragat més recomanat com a solucié.

Article 13.-

1.- L'avantprojecte consisteix en I'estudi a escala adequada i consegiient avaluacié de les millors
solucions al problema plantejat amb criteris de connexié, accés, optimitzacié de recursos, conside-
racions ambientals, de forma que es pugui concretar la solucié dOptima.

L'avantprojecte, en general sera la fase de perfeccionament de P'estudi previ, en el qual, un cop de-
cidida la solucié més convenient a un determinat problema i fixats a I'estudi informatiu el seu tragat
i caracteristiques funcionals, es determini la solucié técnica més adequada.,
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2.- En el cas que hagi de servir de base d'una ulterior proposta de despesa, constard com a minim
dels seglients documents:

a) Memdria en la qual s'exposaran les necessitats a satisfer, incloent els possibles elements funcio-
nals de la carretera, els factors socials, técnics, econdmics i administratius que es tenen en comp-
te per plantejar el problema a resoldre i la justificacié de la solucié que es proposa des dels punts
de vista técnic | econdmic, aixi com les dades basiques corresponents, amb justificaci6 dels preus
composts adoptats.

Annex a la Memaria, entre els que hauran de figurar les dades geoldgiques, geotécniques i hidro-
grafiques en qué s'ha basat I'elecci6.

Criteris de valoraci6 de I'obra i dels terrenys, dret i servels afectats.

b) Plans generals de tragat a escala no menor de 1/5.000 i de definiclé general de les obres de
pas, seccions tipus i obres accessodries | complementaries.

c) Pressupost que comprendra medicions aproklmades | valoracions.
d) Un estudi relatiu a la descomposicié de I'avantprojecte en projectes parcials.

) Quan I'obra hagi de ser objecte d'explotacié retribuida serd necesseri acompanyar els estudis
relatius al régim d'utilitzacié i possibles futures tarifes.

3.- En el cas que I'avantprojecte no tengul per objecte servir de base a una proposta de despesa o
quan l'avantprojecte hagi precedit un estudi previ informatiu, es podra prescindir a 'esmentat estu-
di dels factors socials, econdmics i administratius a qué es refereix I'apartat a) del punt 2, la qual
cosa no vol dir que en el mateix no s*hagi de cercar la solucié més econdmica dins de les técnica-
ment acceptables.

Article 14.-

1.- El projecte de construccié consisteix en el desenvolupament complet de la solucié optima amb
ol detall necessari per for factible la seva construccié | posterior explotacié i el detall de les mesures
correctores dels impactes ambientals previts.

2.- El projecte de construcci6 es redactara amb les dades i detalls necessaris que permetin execu-
tar les obres sense intervencié de {'autor o autors del document.

3.- En tot cas en P'alaboracié i redaccié del projecte, es tendran en compte les prescripcions qus,
sobre aquesta matéria conté ia legislacié de contractaci6 de la Comunitat Autdnoma i de I'Estat.

4.- Hauran de constar com a minim els segiients documents:

a) Memdria que consideri les necessitats a satisfer i els factors de tot ordre a considerar, amb des-
cripcié i justificacié de la soluclé projectada; tendra en compte endemés la futura explotacié de la
carretera, incloent sls slements funcionals, previsions d'accessos, en relacié amb 'entorn de la
carretera i la seva estétlica o0 nova ordenaci6 dels existents.

Annexos a la Memoria en els quals s'inclouran les dades topcgraﬁqués, geoldgiques, geotécni-
ques, calculs | estudis que es vagin utilitzant en el projects, | que justifiquin i identifiquin el tragat i
caracterfstiques elegides.

Aixf mateix, en el seu cas, s'incloura 'estudi dels desviaments de circulaci6 durant les obres, mesu-
res per a garantir la seguretat vial dins aquest perfode i en el tram de carretera afectat i senyalitza-
cié a col.locar durant I'execucié de les obres.

Entre els Annexos figurara la relaci6 de béns, drets | servels afectats i el planol parcel.lari, aixf com
els documents necessaris per a promoure les autoritzacions administratives prévies a I'execucio.

També figurara entre els Annexos a la Memdria un programa del possible desenvolupament dels
treballs, en temps | cost dOptim amb caracter indicatiu, aixi com la classificacio que d'acord amb el
Registre ha d’ostentar I'empresari per a executar-los.

b) Planols que descriguin graficament tots i cadascun dels elements de la carretera projectada.

¢) Plec de prescripcions técniques particulars en el qual es fixen les caracteristiques dels materials
i la forma i execucié, medici6 i abonament de les obres.

d) Pressuposts amb medicions, quadres de preus, pressuposts parcials eventuals | generals en tot
cas.

8) Quan les obres hagin d'esser objecte d'explotacié retribuida s'acompayaran els estudis econd-
mics i administratius sobre el régim d'utilitzacié i tarifes que hagin d'aplicar-se.

5.- En els projectes d'obres de conservacié podran reduir-se en extensié els documents exigits per
als projectes de construcci6, i fins i tot suprimir-se els que resultin innecessaris, sempre que els
restants siguin suficients per a definir, executar i valorar les obres que comprengui, i se n’hagin
previst les solucions de les repercussions,a la circulacié durant I'execucio de les obres.
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Article 15.-

1.- El projecte de tragat és la part del projecte de construccid que conté els aspectes geomstrics
d'aquest, aixi com la definici6 concreta dels béns i drets efectats.

2.- El projecte de tragat comprendra com a minim:

a) Memaria on es descrigul i justifiqui la solucié adoptada, de manera que quedi fora de tot dubte
of caracter definitiu del tragat projectat, i la seguretat que no es veura afectat per estructures, afer-
mats i obres complementaries.

Annexos a la Memaria a la qual s’'inclouran totes les dades que identifiquin i justifiquin el tragat i les
caracteristiques elegides.

Documents necessaris per a promoure les autoritzacions administratives prévies a I'execucié d'o-
bres.

Relaci6 concreta i individualitzada dels béns i drets afectats, amb la descripcié material d'aquests a
planols de planta i parcel.laris. M

b) Planols de tragat, en els quals s'aprecit ol terreny a ocupar per les obres i les restants caracterfs-
tigues generals de la carretera.

¢) Pressupost a nivell d’avantprojecte.

3.- A un document separat per a Us exclusiu i reservat de I'Administracié, s'incloura el calcul de la
valoraci6 de les expropiacions precisses.

Article 16.-

1.- El Pla Especial de protecci6 consisteix en la definicié d'un conjunt d'actuacions per a la defensa
de ia viabilitat, la seguretat o 'estética d'una carretera i el seu entorn.

2.- La redaccié d'un Pla Especial de protecci6 d’una carretera haura d'ajustar-se al que especifica
la legislacié del sol.

Article 17.-

1.- U'slaboracié d’estudis, avantprojectes i obres de carretera, aixf com fa conservacié | explotacié
d'aquestes, s’ha de dur a terme, dins I'ambit respectiu de fes seves compsténcies, directament o
sota la direccié d’Enginyers de Camins, Canals i Ports | d'Enginyers Técnics d’Obres Publiques,
adscrits els uns i els altres a I'drgan gestor corresponent, quan es tracti de carreteres gestionades
per Administracié, sense perjudici de la intervencié de professionals d'altres tituiacions que sigui
necessaria en funci6 de la complexitat d'aquests.

2.- L'aprovacié dels estudis | projectes es durd a terme per l'autoritat competent de I'crganisme
gestor de la carretera, tret del que es disposa a l'article 19.4.

3.- Els estudis i projectes que inclouen travesseres hauran de ser objecte d'informe, previ a I'apro-
vacié, per part de I'Ajuntament afectat, que disposara del termini d'un (1) mes per emetre’l. S no
es produia se |i podra atorgar un segon termini també d’un mes (1) comptat a partir de la finalitza-
cié de l'anterior. Esgotats ambdbs terminis es considerara que existeix conformitat al projecte per
part de I'Ajuntament.

4.- Eis projectes i avantprojectes de nova carretera, modificacid o ampliacié d'autopistes | autovies,
les duplicacions de calgada, aixf com les variants i els condicionaments que suposin canvis de tra-
gat en una longitud acumulada de més de 3 km. o que afectin paratges d’especial proteccid, hau-

ran de ser objecte d’'una avaluacié d’impac’té émbiental, elaborat i tramitat de conformitat amb la
normativa vigent.

5.- Els projectes de noves carreteres convencionals o modificacions importants de les existents in-
clouran detall de les arees necessaries per al bon i confortable funcionament dels serveis pubiics
de transport, arees per aturades, punts d’espera, carrils especifics si sén aconseliables.

Article 18.-

1.- L'aprovacié de projectes de carreteres contingudes en el Pla Director Sectorial iinplicara la ne-
cessitat d'ocupacié dels béns i 'adquisicié dels drets corresponents als fins d'expropiacié, d'ocu-
pacié temporal o d'imposicié o modificacié de servituds.

2.- La declaracié d'utilitat piblica i la necessitat d’ocupaci6 s'ha.de referir també als béns i als drets
derivats del replanteig del projecte i de les modificacions d'obres que puguin aprovar-se posterior-
ment.

3.- Als efectes indicats en els apartats anteriors, els projectes de carreteres i les modificacions d'a-
quests han de comprendre la definicié del tragat d'aquestes i la determinacié dels terrenys, les
construccions o altres béns o drets que es consideri necessari ocupar o adquirir per a la construc-

ci6, la defensa o el servei d'aquelles i la seguretat de la circulacié, aixi com la relacié de propietaris
titulars dels béns o drets afectats.
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CAPITOL Ill.- CONSTRUCCIO | FINANGAMENT
Article 19.-

1.- Solament podran construir-se noves carreteres, les duplicacions de calcada o variants de tra-
vesseres, de les xarxes primaria o secundaria, quan aquestes hagin estat previstes en el Pla Direc-
tor Sectorial de Carreteres. No tindran consideracié de noves carreteres els acondicionaments de
tragats, els eixamplaments de plataforma, les millores de fort i, en general, les actuacions que no
suposin variacié substancial de la funcionalitat, ni de la geometria de la carretera preexistent.

2.- Per a la construccié de noves carreteres, duplicacions de calgada i variants, s’han de sotmetre
al tramit d'informaci6 publica durant el termini d'un (1) mes I'oportid estudi, 'avantprojecte o el pro-
jecte mitjangant I'exposicié d'aquests a la Conselleria o al Consell Insular de qué es tracti, i també
en els Ajuntaments afectats, previ I'anunci en el BOCAIB i, com a minim, en un diari d'ambit insular.

3.- Simultaniament amb la informacié puablica, s’han de sotmetre I'estudi, 'avantprojecte o el pro-
jecte a informe de les Corporacions locals afectades. Transcorregut aquest termini i un (1) mes
més, si no s'havia produit I'informe, aquest s’entendra favorable.

4.- En cas do discrepancia entre i'organisme titular o gestor de la carretera i un 0 més dels Ajunta-
ments afectats, l'aprovacié definitiva de l'estudi, l'avantprojecte o projecte correspondra al Consell
de Govern.

Articie 20.-

1.- Les expropiacions de béns i drets | també la imposicié de les servituds necessaries per a la
construccid de carreterss s'han de regir per la vigent Liei d'Expropiacié Forgosa.

2.- Les expropiacions a qua donin lloc les obres de travesseres, quedaran sotmeses a les prescrip-
cions de la iegislacié urbanistica.

3.- En els casos a qud es refereix el punt anterior, 'Administraci6 expropiant se subrogara en la po-
siclé juridica del propietari expropliat, als efectes del seu dret a I'aprofitament urbanfstic que corres-
pongui als terrenys segons I'ordenacié en vigor.

Article 21.-

1.- El finangament de fes obres de carretera anird a carrec de I'Administracié que les promogui,
mitjangant els recursos que amb aquest fi hagi consignat en els Pressuposts corresponents dels
recursos que provenguin d'altres Administracions Publiques, Organismes nacionals, Comunitaris,
internacionals i, excepcionalment, dels particulars.

2.- Es podran establir acords de col.laboracié entre distintes Administracions per &l finangament
conjunt d'obres en les diverses xarxes, sigui mitjangant acords concrets, sigui mitjangant I'estabii-
ment d'un fons comt en un organisme gestor d’aquestes.

3.- Amb cardcter excepcional es podra comptar amb finangament privat per a les actuacions en les
carreteres de gestié directa i també les que siguin objecte de gesti6 mitjangant concessi6é adminis-

trativa.

4.- Les aportacions al finangament de les obres de carreteres fetes per particulars o per Adminis-
tracions pabliques entre si, poden adoptar les formes segilents:

a) Aportacions en diners.

b) Redacclé d'estudis, avantprojectes o projectes.

¢) Aportacions de terrenys necessaris, temporalment o definitiva per a les obres.
d) Aportacions de material o equips.

e) Execucié parcial d'obres.

f) Compromis de manteniment d'aquestes.

Article 22.-

L'explotacié de la carretera comprén les operacions de conservaci6 i manteniment d'aquesta, in-
cloent la senyalitzacié, ordenacié d'accés, ordenacié del transit i de I'Gs | activitats que es facin a
les zones de domini public, reserva i proteccié.

Article 23.-

1.- La conservacié de la carretera s’ha d'encomanar a l'organisme que desenvolupi I'administraclé

i gesti6 de la xarxa en qué es trobi integrada, adhuc de les condicions d'ambient i estetica d'a-
questes.

2.- No obstant aixo, a les travesseres I'explotaci6 de les quals correspongui a la Comunitat Autdno-
ma o al Consell Insular, hi sera preceptiu l'informe municipal per a la modificacié de I'ordenaci6 del
transit i es procedira de la mateixa manera aila que es descriu a 'article 17.3.
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3.- Les autoritzacions per a la realitzacié de tota classe d'actuacions en les travesseres, tret de les
de conservacié i ordenacié del transit esmentades abans, les donara I'Ajuntament, previ l'informe
tavorable de 'organisme gestor de la carretera, que es referira exclusivament a aspectes contem-
plats per aquesta Llei. En cas de discrepancia entre una i altra Administraci6, resoldra el Conseli
de Govern o el Ple del Consell Insular segons la xarxa de qué es tracti,

Article 24.-

1.- El transit per les carreteres de les llles Balears sera liiure i gratuit per a tota classe de vehicles
que compleixin les normes de circulacié vigents.

2.- Amb caracter excepclonal es podran imposar peatges als vehicles per passar per una carretera
o per una secci6 singutar d’aquesta. Les tarifes s’han d'aprovar pel Consell de Govern o pel Ple del
Consell Insular que n'ostenti la titutaritat,

Article 25.-

1.- L'explotacié de les carreteres pot fer-se també per particulars; mitjangant qualssevol dels siste-
mes de gesti6 indirecta contemplats en fa legislacié de contractes de I'Estat, amb les peculiaritats
que es derivin de la de fa Comunitat Autdnoma i de la de Régim local.

2.- Les concessions administratives per a la construcclo, conservacid i explotacié de carreteres
s'han de regir pel que disposa la legislaci6 especffica.

Article 26.-

1.- No podra realitzar-se cap obra que modifiqui o alteri la carretera i els elements complementaris
d'aquesta, per persona o entitat plblica o privada distinta de I'organisme a carrec del qual es tro-
bin la gestié | administracid, sense autoritzacié d'aquest.

S'entén per carretera i elements complementaris d'aquesta ta calgada o calgades, la mitjana, els
vorals, les bermes, les obres de terra en qué es desenvolupin, les obres 1 instal.lacions de drenatge
i desguas, les obres de fabrica, els murs, els elements de senyalitzacié vertical | horitzontal, els ele-
ments d'enilumenat, les barreres, les balises, la jardineria, els elements ornamentals i ies arees de
servel.

2.- En els punts de contacte entre dues carreteres de distinta titularitat, 'execuci6 d'obres haura de
comptar amb P'autoritzaci6 dels organismes implicats.

En cas de discrepancia, prevaldra el criteri sustentat per 'organisme titular de la via d'interés més
general.

Articte 27.-

A les carreteres d'arees residencials o turistiques i a les travesseres en qué sigui factible, s'hi dis-
posaran carrils pel trasit de bicicletes, de manera que s'hi impedeixi I'is de vehicles automobils.

CAPITOL V.- ZONA DE DOMINI PUBLIC, RESERVA | PROTECCIO.
Article 28.-

1.- Els projectes de carreteres, en funcié de la categoria i del tragat, han de definir les dues linles
que a cada vorera de la calgada o de les calgades emmarcaran la zona de domini public que hau-
ra de ser necessariament expropiada, destinada a contenir tots els elements basics i complemen-
taris de la via | també les necessitats annexes a aquesta, com Jardins, arees de descans, arees de
servei, miradors, zones destinades a emmagatzamament, pesatge, medicions d‘aforaments | d'al-
tres operacions de conservacié.

2.- A les carreteres construides, a més de les superficies existents, la zona de domini piblic podra
incloure aquelles que siguin necessaries per a un millor servel, tals com les esmentades g I'apartat
anterior, mitjangant elaboracié | execucié del projecte corresponent i 'expedient d'expropiacié
oportd.

Article 29.-

Les zones de domini public que s*hauran d'incloure en els projectes d'obres de noves carreteres,
les duplicacions de calgada, les variants i els condicionaments que suposin canvis de tragat en
més de tres (3) quildmetres, excepte justificacié en contrari, seran les compreses entre dues linies
paral.leles a les arestes exteriors de I'explanacio i a una distancia d'aquestes de:

a) Vuit (8) metres per a vies de quatre o més carrils.
b) Tres (3) metres per a vies de dos carrils de les xarxes primaria o secundaria.

¢) Un (1) metre per a vies de dos carrils de les xarxes local o rural.

Article 30.-

1.- Eis plans de carreteres o els urbanistics que incloguin carreteres han de fixar, si n'era el cas,
una zona de reserva per a ampliacié o millora de les carreteres, 'amplaria minima de la qual sera:
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a) Cent (100) metres per a vies de quatre (4) o més carrils.
b) Cinquanta (50) metres per a vies de dos (2) carrils de les xarxes primaria | secundaria.
¢) Vint-i-cinc (25) metres per a vies de dos (2) carrils de les xarxes local o rural.

Les amplaries descrites s'incrementaran en un cinquanta per cent (50%), quan es tracti de carrete-
res de nou tragat.

A la zona de reserva es prohibira I'execucié de qualsevol tipus d'obra o instal.lacions que no siguin
de mera conservacié de les existents | també qualsevol-altra classe d'activitats. que puguin elevar
el valor del sol, excepte les de cultius agricoles.

i
2.- Realitzades les obres que motivaran la definicié de la zona de reserva, aquesta deixara de ser
vigent essent d'aplicacio a a carretera les zones de proteccié descrites a aquesta Llei.

Article 31.-

1.- Es defineix com a zona de proteccié de la carretera la compresa entre dues iinies longitudinals
paral.leles a les arestes d'explanaci6 | a una distancia d'aquestes de:

a) Vint-i-cinc (25) metres en carreteres de quatre (4) o més carrils.
b) Devuit (18) metres a les carreteres de dos (2) carrils de les xarxes primaria i secundaria.
¢) Vuit (8) metres a les carreteres de dos (2) carrils de les xarxes local o rural.

A la zona de proteccié no es podran realitzar obres ni es permetran més usos que els compatibles
amb la seguretat vial, prévia autoritzacié, en qualsevol cas, de Porganisme gestor. En tot cas es
podra autoritzar ia utilitzaci6 de la zona de protecci6 per racns d'interds general o quan ho requeri-
ra el millor servel de la carretera. Seran indemnitzables 'ocupacié de la zona de proteccié i els
danys | perjudicis que s'ocasionin-per ia seva utilitzacio.

2.- A més del que es preceptua en els apartats anteriors, sera preceptiu l'informe de Yorganisme ti-
tular de la carretera per a la posada en marxa de qualsevol activitat nova o modificacié de I'existent
que sorgeixi a I'entorn de la carrstera i que la pugui afectar directament o indirecta a les zones limi-
tadas per unes linies longitudinals paral.leles a les arestes exteriors de I'explanacié i a una distan-
cia de:

a) Cent (100) metres en carreteres de quatre (4) o més carrils.
b) Cinquanta (50) metres en carreteres de dos (2) carrils de les xarxes primaria i secundaria.
¢) Vint-i-cinc (25) metres en carreteres de dos (2) carrils de les xarxes local o rural.

Article 32.-

1.- En les travesseres els plans urbanistics establiran les zones de domini piblic, reserva i protec-
ci6 que coincidiran en una sola. En els sols amb edificacié consolidada en més d'un 25% en un o
ambdés marges, coincidiran amb les alineacions existents, excepte en punts singulars.

En ol sdls on els quals edificacié no sigui consolidada en un 25%, es poden preveure vies auxi-
liars, jardins, pantalies antirenous i d'sltres elements que evitin el contacte directe de la poblaci6 re-
[

sident i el traféc de trénsit. £t corresponent pla decidira la seva inclusié o no, a la zona de domini
public.

2.- En les travesseres sera preceptiu Vinforme de 'Organisme titular o gestor de la carretera per
qualsevol activitat que pugui afectar ta zona definida com de domini plblic, com construccié o mo-
dificaci6 d'accessos, variacions de galib, remodelacié d'slements d'explanacié o complementaris
d’aquesta, canvis en el régim de desguas o drenatge, incidéncia en 'estructura, ferm, senyalitzacié
o seguretat de la calgada.

3.- La construccié, conservacié | explotaci6 de les obres i instal.lacions de les travesseres, serd
competéncia municipal, salvant aquelles exigides per la funcionalitat de la carretera.

Article 33.-

1.- L'execucié d'obres de qualsevol classe a una carretera, en les zones definides en els articles
anteriors haura de comptar amb 'autoritzacié de t'organisme titular o gestor d'aquesta, sense per-
judici d'altres autoritzacions pertinents.

2.- Les obres i activitats en les esmentades zones, no podran afectar la seguretat del transit i han
de mantenir com a minim les condicions prévies de visibilitat | geometria.

3.- A més de les condicions assenyalades, I'execuci6 d'obres de qualsevol classe en I'entorn d'una
carretera s’ha de sotmetre a les limitacions segients:

a) Les labors agricoles no tindran cap restriccié fora de la zona de domini pablic, excepte en el cas
que, amb aquestes, es pugui veure compromsas el transit; en concret, sera preceptiva t'autoritzacié
de P'organisme titular de la carretera per a la plantaci6 o tala d’arbrat | la recollida i evacuacié dels
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productes quan es fan a una distancia menor de tres (3) metres de {’arésta de P'explanacio i agques-
ta pugui veure's afectada, i l'interessatl haura de presentar una memoria descriptiva de les activi-
tats que prevegi i de les mesures a prendre per preservar la seguretat de ('usuari de la carretera.

Es prohibeixen els regatges que, amb vents inferiors a 30 Km./h. puguin afectar la calgada.

b) Els tancaments de les propietats confrontants hauran de situar-se fora de la zona de domini pa-
blic i a no menys de tres (3) metres de I'aresta exterior de I'explanacié. Les parets tindran una alta-
ria maxima igual a la meitat de Ia distancia a qué estiguin situades de la referida aresta exterior de
I'explanacié.

Ala xarxa local o rural i, excepcionalment, a altres carreteres en les quals es justifiqui per raons es-
pecials, s'autoritzaran tancaments amb reixats, flliferrades o elements vegstals, a una distancia no
inferior a un (1) metre.

¢) Les obres de moviment de terres i explotacions mineres, construccions de pous, piscines,
s’hauran de realitzar fora de la zona de proteccié; els moviments de terra, la finalitat dels quals si-
gui exclusivament I'adequacié del terreny per a I'explotaci6 agricola o d'altres similars que siguin
admissibles a la zona de protecci, podran autoritzar-se sempre que no afectin negativament les
condicions de tragat de la via ni el lliure curs de les aiglies | que estiguin fora de la zona de domini
public.

d) Es podra autoritzar la construccié d’aparcaments en superficie a una distancia major de tres (3)
metres de I'aresta d'explanacié, sempre que estiguin fora de la zona de domini public i que I'accés
i les obres auxiliars siguin autoritzables.

e) Les conduccions eldctriques, hidrauliques i similars enterrades d'interés public podran autorit-
zar-se a una distancia no inferior als tres (3) metres de I'aresta d'explanacié de la carretera, fora de
la zona de domini public. Baix la calgada, les cruilles s'hauran de fer per la solera de les obres de
fabrica existent, en galeries o tubs disposats préviament a aquest objecte o construides amb mit-
jans que no n'alterin el fort; excepcionalment, podran autoritzar-se rases a la calgada per raons
d'extrema urgdncia o necéssitat o préviament a una obra de renovacié del fort existent. A les tra-
vesseres, les conduccions hauran d'anar baix les voravies o les zones amb aquesta destinacié
sempre que sigul possible.

1) Les esteses adries de qualsevol tipus hauran d'estar a una distancia mfnima d’'una vegada i mitja
I'altaria dels seus elements de sustentacié a la vora exterior de ia calgada i fora de la zona de domi-
ni plblic. Les cruilles hauran de deixar un galib de sis (6) metres; els elements de suport de les Ii-
nies d'alta tensié no podran autoritzar-se dins la zona de proteccié.

g) No podran autoritzar-se edificacions de nova construccié ni ampliacions o reconstruccions de
les existents dins la zona de proteccié. En els edificis existents solament s'han d'autoritzar obres
de conservacié que no suposin la consolidacié. Quant al canvi d's de les edificacions existents a
la zona de proteccid que afectin ef transit de les carreteres, se n’hauran de Justificar la utllitat per a
P'usuari i les mesures a prendre quant a accés, vies de servel, aparcaments, senyalitzacié, que les
facin permissibles.

h) Les instal.lacions esportives no s'autoritzaran amb cardcter permanent dins de la zona de pro-
teccio.

i) Les instal.lacions turistiques i comercials es podran autoritzar amb caracter discrecional dins de
la zona de proteccié, quan siguin de caracter provisional | mobil.

) Ales zones de reserva contingudes en estudis i projectes aprovats, s’hi han de prohibir totes les
obres que puguin encarir-ne I'expropiacid, tret de les de cultiu agricota i les de mera conservacié
de les edificacions i instal.lacions existents.

4.- Els tancaments en general hauran de conservar la tipologia tradicional de la zona en qué s’ubi-
quin.

La construccié o reconstruccié de murs diferents dels que formen la part estructurat de les carrete-
res es podra autoritzar dins de la zona de proteccié quan siguin destinats al sosteniment del ter-
reny per a usos agricoles. En aquest cas, s’hauran de respectar les tipologies tradicionals.

En el cas que 'ampliacié, obertura o reforma d'una carretera impliqui la destruccié de parets se-
ques i marges, aquests seran reconstruits per I’Administracié actuant en cas de rendncia de la cor-
responent indemnitzacié per part del propietari.

Article 34.-

L'organisme titular de la carretera podra autoritzar el pas de les conduccions aéries o subterranies
d'interés public entre la vora de la zona de domini public i la de protecci6 i haura de notificar alfs
propistaris dels terrenys afectats i a 'arrendatari, si n’hi havia, la resolucié d'ocupar-ne els terrenys
amb expressié certa o aproximada de la superficie i del termini, de la finalitat a qué es destina i de
la designacié de I'entitat beneficiaria. Aquesta resolucié sera immediatament executiva.

La indemnitzaci6 d'aquesta servitud es regird per la vigent legislacié d'expropiacié forgosa, el com-
pliment de fa qual per 'entitat beneficiaria, a carrec de la qual correran les indemnitzacions, ha de
garantir 'organisme titular de la carretera.
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Article 35.-

1.- Es prohibeix la construccid de nous accessos a les carreteres de les xarxes primaria i secunda-
ria, excepte que es justifiqui davant I'organisme titular o gestor de la carretera que aquests com-
pleixen simuitaniament les condicions segtients:

a) La inexisténcia d'un altre accés en la propietat de qué es tracti.
b} La impossibilitat de realitzar-ho per un altre cami o per una altra carretera local proxima.

¢) Que la segregaci6 de la finca en qlestié sigui anterior al 21 de desembre del 1974, data de pu-
blicacié i entrada en vigor de la Llei 51/1974, de Carreteres. ©

2.- A les travesseres no s’autoritzaran més accessos que els contemplats en els instruments urba-
nistics en vigor.

3.- L’Administracié titular de la carretera podra exigir per autoritzar I'Us, la construccié o ia modifica-
cié d’un accés, un estudi de les condicions d'aquest o un projecte redactat per técnic competent
en casos d'incidéncia important en la carretera.

4.- Quan a judici de I'organisme titular de la carretera sigui necessari, es podra formular un projecte
de reordenaci6 d'accessos en un tram d’aquesta, que obligara I'Administracié | els particulars;
aquests hauran de cérrer amb les despeses de la part de les obres que afectin la propietat respec-
tiva.

Article 36.-

1.- Es prohibeix la publicitat que sigui vistable des de la zona de domini public de la carretera, ex-
cepte en les travesseres de poblacié, en les quals |a publicitat sera sotmesa a les Ordenances Mu-
nicipals | s’haura de situar fora de la zona de domini public i no afectar la senyalitzacié, 'enllumenat
i les balisses de la carretera.

Els planejaments municipals s'hauran d'adaptar a aquesta normativa.
2.- No es considera publicitat als efectes d'aquesta Llei:
a) La retolaci6 informativa de les vies.

b) Els cartells que assenyalin llocs d'interés public, no comercials, i amb els formats que s'autorit-
zin.

¢) Les indicacions d'ordre general que siguin d'utilitat per a l'usuari, tals com la informaclé sobre ta-
llers, restaurants, comergos, exposicions, fires, celebracions, sempre que no contenguin noms co-
mercials, que resultin transitdries o que tenguin caracter excepcional.

d) Els rétols o les marques comercials que es disposin a |'edifici 0 a les instal.lacions annexes en
queé es desenvolupi I'activitat anunciada.

3.- En tots els casos, per a la col.locacié de qualsevol classe de cartell o reclam, en la carretera o
I’entorn, sera preceptiva {'autoritzacié de I'organisme titular o gestor d’aquesta que ha d'atendre, a
més de |'expressat abans, que les condicions de forma, grossaria, situacié o il.luminacié no puguin
ser perjudicials per al transit ni per als valors estatics de I'entorn.

'

Article 37.-

1.- Podran autoritzar-se edificacions i instal.lacions per a venda de combustible i elements afins
dins de fa zona de proteccié, d’acord amb la legislacié especifica i amb les normes seglents:

a) La distancia minima entre accessos a aquestes intal.lacions ha de ser de cinc-cents (500) me-
tres en el mateix sentit del transit; es podran autoritzar instal.lacions més proximes entre si, amb
accessos unificats o des de vies de servei existents.

b) No podran autoritzar-se aquestes instal.lacions a menys de cinc-cents (500) metres d'una inter-
seccib, excepte en travesseres.

¢) En autopista i autovies de nova construccié les instal.lacions de venda de combustible seran si-
tuades dins d’arees de serveis.

Article 38.-

1.- A les autopistes i autovies, I'organisme titular o gestor d’aquestes haura d’expropiar els terrenys
necessaris per a la construccié d'una area de servei i ho podra fer amb el mateix projecte de cons-
truccié de la via 0 bé, amb posterioritat, préviament al concurs pUblic que necessariament s’haura
de convocar per a la construccié i explotacié de I'area en régim de concessié.

2.- En el cas que una carretera convencional es transformi en autopista o autovia, el projecte haurd
de contemplar les férmules de transformacié o indemnitzacié dels serveis existents, aixi com la dis-
posicié dels nous.
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CAPITOL VI.- CONTROL, INFRACCIO | SANCIONS.
Article 39.-

S6én infraccions contra la carretera la realitzacié d’obres, instal.lacions o actuacions sotmeses a in-
forme d'acord amb aquesta Llei a les zones de reserva, protecci6, domini public o altres regulades
en aquesta llei sense autoritzacié o 'incompliment d'algunes de les condicions d'aquesta, I'altera-
ci6, el deteriorament o la destruccié de la carretera, o dels elements complementaris d'aquesta, tal
com es defineix en aquesta Llei, i les afeccions a qualsevol carretera per usos o explotacions incor-
rectes de I'entorn.

Article 40.-
1.- Les infraccions contra la carretera es classifiquen en lieus, greus, i moit greus.

2.- 8é6n infraccions ileus aquelles derivades d'olbres, instal.lacions o actuacions realitzades sense
I'informe o autoritzacié preceptius o les que n’incompleixin alguna de les condicions, que siguin le-
galitzables i sempre que, un cop denunciada la infraccié, es procedeixi a legalitzar-les enwun termi-
ni no superior a dos (2) mesos. També ho son el llangament o I'abocament d'objectes des dels ve-
hicles, quan no hi hagi perili per a les persones o les coses.

3.- S6n infraccions greus:
a) Les referides en el darrer paragraf de I'apartat anterior, no legalitzades dins termini.

b) La realitzacié d'obres, instel-lacions i actuacions realitzades sense V'informe o autoritzacié pre-
ceptius o que incompleixin algunes de les condicions imposades i que no siguin legalitzables.

c) Et llangament o 'abocament d'objectes des dels vehicles, quan hi hagi perill greu per a les per-
sones o les coses.

d) L'alteracié, el deteriorament o'la destruccié de la carretera o d’un qualsevol dels elements com-
plementaris definits en aquesta Llei.

e) La col.locaci6 o I'abocament d'objectes, materials de qualsevol tipus o de fems, a la zona de
proteccié de la carretera.

1) L'afeccié al transit de manera eventual i inadvertida, mitjangant 'emissié perillosa de particules,
fums, gasos, renous o activitats similars, la invasi6 de la calgada per animals incontrolats o P'enru-
nament de murs, edificacions o construccions en estat de ruina.

4.- S6n infraccions moit greus:

a) L'execuci6é de qualsevol obra a la zona de proteccié que pugul posar en perlli la seguretat del
transit.

b) La construcci6, reconstruccié o ampliacié de construcclons i edificacions dins de la zona de
protecci6. :

¢) La realitzacié d'obres, instal.lacions i actuaclons realitzades sense I'informe o l'autoritzacié pre-
ceptius o que incompieixin alguna de les condicions imposades dins de la zona de domini public,
que no siguin legalitzables.

d) La col.locacit o I'abocament d'objectes, de materials de qualsevol tipus o de fems dins de la zo-
na de domini public de la carretera.

e) L'afecci6 conscient i permanent al transit de la carretera per I'emissié periliossa de particules,
fums, olors, gasos, renous o activitats similars; la invasié de la calgada per animals incontrolats o
Penrunament de murs, edificacions o construccions en estat de ruina que hagin estat objecte de
requeriment previ.

f) La reincidéncia en qualsevol de les qualificades com a greus.

g) Circular amb pesos o carregues superiors als imits autoritzats.

Article 41.-

El procediment sancionador sera ['establert a |a legislacié de procediment administratiu vigent.

Article 42.-

1.- Les dentincies de les infraccions contra la carretera i I'entorn d’aquesta podran ser formulades
pels agents propis de 'organisme titular o gestor de la carretera, per algun drgan d'altres Adminis-
tracions, els agents de policia o els particulars.

2.- Els funcionaris encarregats de la vigildncia de 'is i explotacié de la carretera propis de 'orga-
nisme titular o gestor d’aquesta tendran la consideracié d'agents de I'autoritat i les manifestacions
d’aquests donaran fe, tret de prova en contrari, en les dentncies fetes per ells.
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3.- En les dendncies, que han de ser fetes per escrit, s’hi han de fer constar, sempre que sigui pos-

sible, el dia, I'hora i el lloc en qué es produf o s'advert el fet denunciat, la quantitat estimada del
dany produit i totes les dades | les proves que ajudin a aclarir-lo.

Article 43.-

{.- Quan la infraccié afecti la zona de domini pUblic i constitueixi a judici de I'organisme titular o
gestor de la carretera un risc cert per al transit, aquest podra actuar d'immediat per eliminar el risc
esmentat | en passara el carrec corresponent a Iinfractor, sense que aquest tengui dret a cap in-

demnitzacid.

En particular, podra:

a) Remoure quaisevol obstacle fix o mdbil.

b) Immobilitzar qualsevol classe de vehicle.

¢) Demolir tancaments, murs, fabriques de qualsevol tipus, elements de sustentacié metal.lics o de
fusta, terraplens o esculleres.

d) Omplir i compactar rases, pous i excavacions.

e) Eliminar conduccions o esteses adries o subterranies.

f) Tancar accessos.

g} Suprimir qualsevol tipus de publicitat.

2.- Si el risc per al transit és imminent, prové d’'una zona exterior a la de domini ptblic i no sén sufi-
cients per a eliminar-lo les mesures que s’hi podran adoptar, es podré utilitzar el procediment des-
crit a I'apartat anterior qualsevol que sigui |a situaci6 de I'origen del peril.

Article 44.-

1.- Quan s'hagi denunciat la infraccié | amb independéncia de la instruccié del corresponent expe-
dient, I'organisme titular o gestor de la cdrretera disposara:

a) La paralitzacié immediata de I'obra, si la denuncia ha estat fota per agents de l'autoritat, o

b) L'ordre de comprovacié de la infraccié denunciada, si ha estat feta per particulars.

2.- Una vegada comprovada la infraccié en el termini maxim de dos (2) mesos, I'organisme fitular o
gestor de la carretera, haurd d'adoptar una de les solucions seglients:

a) Donar un termini d’un (1) mes perqué I'afectat inicii 'expedient de legalitzaci6 de les obres o ac-
tuacions.

b) St aquestes obres o actuacions no eren legalitzables, donar un termini maxim d'un (1) mes per a
demolir-les.

c) Demolir les obres i instal.lacions i impedir definitivament els uscs no autoritzats o que no s'ajus-
tin a les condicions de I'autoritzacié per compte de I'infractor, si no ho havia fet ell, en el termini as-
senyalat a 'apartat anterior.

Article 45.-

1.- Qualsevol que sigui la infraccié comesa, 'Organisme titular o gestor de la carretera, una vegada
instruit I'expedient, procedira a sancionar-la d'acord amb els criteris segiients:

a) infraccions lleus, muita fins a 250.000 pts.

b) Infraccions greus multa de 250.001 pts a 1.000.000 pts.

¢) Infraccions molt greus, multa de 1.000.001 a 25.000.000 pts.
2.- La competéncia per imposar les sancions és la seglent;

a) A les xarxes locals o rurals | secundaries, hom s'ha de subjectar al que es dlsposa a la vigent le-
gislacié sobre régim local.

b} A la xarxa primarie, la competancia correspon a les autoritats seglents:

1. Al Director General d'Obres P\]bliq.ues per a infraccions lleus.

2. Al Conseller d’'Obres Publiques i Qrdenacié del Territori, pber a les infraccions greuys.
3. Al Consell de Govern per a les molt greus.

Contra les Resolucions del Director General d’Obres Pibliques es podra interposar recurs d'alga-
da davant el Conseller.
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Conira ies Resolucions del Conseller es podra interposar recurs d'algada davant el Conseli de Go
verin. Contra les resolucions d'aquest, solament es podra interposar recurs de reposicié, previ al
contencids administratiu.

Articte 46.-

Sense perjudici de les mesures contingudes a l'article anterior, en el supdsit que no s’atengui |'or-
dre de suspensi6 dels actes contraris o que suposin una infraccié a aquesta Liei, I'organisme titular
o gestor de la carretera podra imposar una multa inicial de vint-i-cinc mil (25.000) pessetes, si es
tracta del primer incompliment de P'ordre de suspensié i, en cas de reiterar aquest incompliment i
fins que no se’n produeixi la suspensi6 total ordenada, quinzenalment s'imposaran sancions que
augmentin la quantia de la multa imposada en el perfode sancionador immediatament anterior en
la mateixa quantitat de 25.000 pts.

Article 47.-

La imposicié de la sanci6é corresponent serd independent de I'obligacié d'indemnitzar els danys i
perjudicis causats a la carretera, I'import dels quals sera fixat per I'organisme titular o gestor d'a-
questa.

Article 48.-

En els supdsits en qué els actes comesos contra la carretera o els elements complementaris d'a-
questa puguin ser constitutius de delicte o falta, l'organisme titular o gestor de la carretera passara
la part de culpa a 'autoritat judicial competent i s’abstendra de prosseguir el procediment sancio-
nador mentre aquesta no s’hagi pronunciat; la sancié de l'autoritat judicial excloura la imposicié de
multa administrativa. Si no s’havia estimat I'existéncia de delicte o falta, 'administracié podra pros-
seguir I'expedient sancionador en base als fets que els tribunals hagin considerat provats.

Article 49.-

El termini de prescripcid de les infraccions molt greus i greus contra la carretera és de quatre (4)
anys; i d'un (1) any les lleus, excepte les comeses contra el domini public que sén imprescriptibles.

Les obres i instal.lacions no legalitzables, construides dins de la zona de proteccié d'una carretera
quedaran qualificades com a fora d’ordenacié. Les realitzaass amb posterioritat a la vigéncia d'a-
questa Llei seran considerades, a més, com a realitzades en contra del planejament existent.
DISPOSICIO ADDICIONAL PRIMERA.-

Els conflictes entre Administracions responsables de competéncies relatives a les carreteres de les
lles Balears seran resolts pel Consell de Govern, a proposta d'una qualsevol d'aquestes, havent
oit totes les parts implicades.

DISPOSICIO ADDICIONAL SEGONA.-

Les carreteres de les lles Balears s*han d'atendre a la normativa técnica basica dictada per I'Admi-
nistracié de I'Estat, singularment en alld que es refereix a {'ordenacié del transit i a la senyalitzacio6.

DISPOSICIO ADDICIONAL TERCERA.-

Reglamentariament s'establiran les limitacions a la circulacié en les carreteres dels diversos tipus
de vehicles.

DISPOSICIO ADDICIONAL QUARTA.-

Ales carreteres de muntanya, el Consell de Govern podra decretar la reduccié de 'amplada de les
zones de domini, proteccié i reserva de la carretera.

DISPOSICIO ADDICIONAL CINQUENA. -

El Govern de la Comunitat Autdnoma de les liles Balears podra actualitzar mitjangant decret la
quantia de les sancions previstes a l'article 45 d’aquesta Liei.

DISPOSICIO TRANSITORIA PRIMERA.-

Les linies fixades en els instruments de planejament vigents amb la funcié d’atermenar arees inedi-
ficables per a la construcci6 o modificacié de carreteres passaran a esser els limits de la zona de
reserva, tal com es defineix en aquesta Llei.

DISPOSICIO TRANSITORIA SEGONA.-

En el termini maxim d’un any (1) d'enga de ['entrada en vigor d'aquesta Llei, se n*haurd d’haver re-
tirat tota la publicitat, d’acord gmb el que estableix l'article 36, sense que aquesta mesura doni dret
a indemnitzacio.
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DISPOSICIO TRANSITORIA TERCERA.-

Fins que no s’aprovi el Pla Director Sectorial, les xarxes primaria, secundaria i local o rural, seran
les que avui sén de titularitat de la Comunitat Autdonoma, dels Consells Insulars i de I'Ajuntament,
respectivament. .

DISPOSICIO FINAL PRIMERA.-

S*autoritza el Govern.per a dictar les disposicions necessarles per al desenvolupament | aplicacié
de la present Llel.-

DISPOSICIO FINAL SEGONA.-

En alld que no es preveu en aquesta Llei | a les disposicions que la despleguin { sempre que no
s’hi oposi, hi serd d'aplicacié subsidiaria a legislacié estatal sobre la matéria.

DISPOSICIO FINAL TERCERA.-

Aquesta Liei entrara en vigor 'endema d’haver-se publicat en el BOCAIB.

Per tant, ordén que tots els ciutadans guardin aquesta Llei i que els Tri-
bunals i les Autoritats als quals pertoqui la facin guardar.

A Palma de Mallorca, a dia vint-i-quatre de maig de mil nou-cents noranta.
EL PRESIDENT,
Signat: Gabriel Cafiellas Fons
El Conseller d‘Obres Piibliques i :
Ordenacié del Territori,
Signat: Jer6nimo Saiz Gomila.

—0-— ' @)

2.- Autoritats 1 personal
A.- Nomenaments, situacions i
incidéncies

Conselleria d’Economia i Hisenda

4 de juny, acceptant la dimissié del Sr. Anto- Disposicié Final.—- Aquest Decret entrara en vigor el mateix dia que es pu-
4, Tresorer General de la CA.LB. blicaré en el B.O.CALB.
L'organitzaci6 dels canals gdministratius per a la major eficicia i garantia Donat a Palma de Mallorca, a dia catorze de juny de mil hou _cents
en la prestacié del servei pablic és un factor a considerar quant al desenvolupa- | poranta, :

ment d’aquesta Administracid.

Per tot aixd, a proposta del Conseller d'Economia i Hisenda i havent-ho ‘
considerat el Consell de Govern a la sessié tinguda dia 14 de juny de 1990, EL PRESIDENT,
) " Signat: Gabriel Cafiellas Fons
DECRET : El Conseller d’Economia i Hisenda,

Signat: Alexandre Forcades Juan

Article Ginic.- S’accepta la dimissié del Sr. Antonio Valdivieso Amengual, )

Tresorer General de la Comunitat Autdnoma de les Illes Balears. =0 @1

Seccién 1.- COMUNIDAD AUTONOMA DE LAS ISLAS BALEARES ‘ ‘
1.- Disposiciones generales ‘ o
Presidencia del Gobierno o

LEY 4/1990, de 31 de mayo, de declaracién de una drea natural de
especial interés en La Marina de Llucmajor.

EL PRESIDENTE DE LA COMUNIDAD AU TONOMA
DE LAS ISLAS BALEARES

Sea notorio a todos los ciudadanos que el Parlamento de las Islas Balea-
res, ha aprobado y yo, en nombre del Rey y de acuedo con lo que se establece
en el articulo 27.2 del Estatuto de Autonomia, tengo a bien promulgar 14
siguiente

LLEY

EXPOSICION DE MOTIVOS.-

Las marinas o los montes bajos situados entre los
nucleos de poblacion y el mar de gran parte de migjorn vy levante
de Mallorca, representan espacios naturales de un gran interés,
tanto naturalistico como etnoldgico. Sus valores naturales han
justificado seu inclusidén en los inventarios de espacios a
proteger elaborados tanto por ICONA como por INESE.

Estas tierras, en general de climatologia arida v una
cierta pobreza edafica han sido explotadas con una intensidad





